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Test ‘I‘G[ola I.umll:ruuser HZ) 78

Von Florian Pillau

chen

¢\ chalten Sie das Fernse
sin. Thema Auslandsr
+/ portagen. Was schen §
Fl slager, Bohrtiirm
pudmmml Urwilder, Wiis-

feavy-Duty-Toyotas der
lr ﬂawcll . Erddlpros)

. humanitire Hilfsdienste,
iirs sind es, die sehon seit
Jahrzehnten dicse Autos aus
dem Hause Toyota bevorzu
Der libysche Rn.\olu!u:mﬂlh
rer Ghadda se

eren zu hel-

¢ Nutzer haben
gewirkt, das Quali-
téitsniveau der HZ.
auf die Spitze
Denn unter wirklich widri
Bedingungen entscheidetsich,
was ein Wagen taugt. Marken-
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Einen Ruf wie Donnerhall hat Toyotas Heavy-Duty-Baureihe.
Zu Recht ist der HZJ 78 auch der Traum erlebnishungriger .
Extremreisender. Bei ihnen heibt er aus gutem Grund Buschtaxi.
Kann man daran eigentlich noch irgendetwas verbessem?

bewusstsein bei den Kunden

s guten Griinden

auft wird nur, was
hilt. So hat Toyota in den ver-
gangenen 30 Jahren den che-
mals grobten Konkurrenten
Land Rover auf dem Gebiet
ihen Arbeitstiere so gut

wie wrdmnu:

m ebuis, Zufrieden
waren, hat eigentlich nieman-
den interessiert. Die meisten
Kiiufer wiirde es nicht storen,
wenn die Lenkung ein biss-
chen schwerer, die Schaltung
ctwas knorpeliger, die Kupp-
lung kraftaufwandiger und der
Motor lirmiger wiren, denn
sie lassen fahren. Thnen kommt
es viel eher auf kompromiss-

wenn unvermeidbar
- auf Reparierbar-

cit an.
Und doch: HZI-
Fahren ist ein ganz
Vergniigen. Wir
werde von nun annewe Mafi-
e fiir die Beurteilung von
Testwagen anlegen. Denn der
iIZJ 78 in unserem [NI be-

llchk\.ll
bustheit einander mitnich
ausschlieBen miissen.

nichts mit
seiner Grofe und Bestiindig-
keit zu tun haben muss, die
Handlichkeit nichts mit dem
Gewicht und der Komfort
nur relativ wenig mit der

osc | unter
brutalsten Bedingungen und —

Aber es kommt noch besser.

Hinten blieben die Blattiedern erhalten. Sie wur-
den nur verlangert. Neu ist der Stabilisator

Seit Ende des vorigen Jahr-
hunderts bringt eine entschei-
dende Modernisierung. Spiral-
federn an der Vorderachse,
noch ein gutes Stiick Komfort
mehr. Die Modk geht
allerdings noch tiefer,
Und was geht uns das an?
Nattirlich nichts, wenin uns ein
Auto nichi_interessiert, das
gar keine Innovationen

aelektronisch geregel-
m Fahrstabilit sprogramme
oder radargestitzte Abstands-

Denn der HZJ 7‘( in unserem
Test ist ein auf das Notigste
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reduziertes  Gefidhrt.  Kein
Chromschnickschnack  stort
die glatte Aubienhaut, keine
dschnittigen  Rundungen
verunstalien sein Gesicht mit
den hohen Wangenknochen,
Innen liegen noch nicht mal
Teppiche, der graue Kunststoff
aul dem Boden ist schmutzab-
weisend und abwaschbar. Das
Gleiche gilt fiir die Sitze. Vorn
zwei und hinten lings noch-
mal vier Klappbiinke fiir ze|
Passagiere. Diese Ve
durch jhre  Karosserie natir-

mechanische  Freilaufnaben
lassen die Naben der Vorder-
rider von den Antriebswellen

Trumlm.lbn,msen vorn ln.lu]‘-
lete
l\unTurbolmkr keine Direkt-
cinsps . keine elektroni
sche Regelung, kein ABS,
keine Airbags, keine automa-
tischen Freilaufnaben, Daflir
aber Differenzialsperren vorn
und hinten. Dass diesem Auto

g

lich b fiar
Fernreisen. Lang, I\ocll und
ohne Stufen im Boden bietet
der 78¢r den groften Stau-
raum in der J7-Bs
tere Tiiren,di
Platz kosten, g
den Liingsbiinken kénnte man
sogar schlafen. Man briuchte
nur seine Wunschreifen mon-
tieren 7u lassen und konnte
einfach so losfahren.
Brot- und Buttermechanik ist
sein entscheidendes Merkmal
Der Wagen kommt mit einem
robust ausgelegten Leiterrah-
men, vorn und hinten einer
arrachse, einem groBvolu-
Sechszylinder-Diesel.
Auh dns Antriebskonzept ist

Blickau! die vardere Starrachse. Dis Achsen sind aus
Blechformtgilen geschweifit und dadurch hesonders rabust

schlicht. Ein Finfganggetricbe
Ubertrigt dic Motorkraft auf
die Hinterachse und ein Zwi-
schengetriehe mit Reduktion
bei Bedarf zusitzlich auch
nach vorn. Handbetitig

alles fehlt, was man nicht
gt braucht, ist seine
grofie  Stirke. Turbopower

wurde durch Hubraum er-
setzt, mil drei Vorteilen: Ei
nicht vorhandener Lader kann
nicht kaputtgehen, die Leis-
tungsabgabe st eleichmiiBiger
und cin nur mil ig belasteter
Motor hilt linger. Im Busch
nteressieren weder Hubraum-
steuer noch Spitzenleistung.
Dic Tugend des Weglassens
kostet dem Motor

i
¢ hithere
Leistung erméglicht. Ganz ge-

Ilchc‘m Verbrauch e

nau genommen ist eigentlich

Technische Daten

55 (M(I]L\E\ 10 Sitgp!
e

u Arschig

Geistes Kind der HZJ
Nennen wir nur :lrcn.m]nlb

nur der Na rieb
per Zahnriemen in diesem

Auto ein Stilbruch, weil ¢s
nlulctnlwhetrwfh‘swhrryrt und
Kon-

Aml den
wir Gelenke, die nicht einfach

N
%0 ¢|Urr efungen von

iratt
g i
et}

) i

ek tine!

Felgen

Reiten Serie:
te

Anhiangaizstus a
ﬂnmlsﬁmgen lm mm]
4305 X 15

Timbuktu oder sonstwoehin
Eihrt, wo's staubt. Die Achsen
sind nicht - wie bei vielen
«Konkurrenten* —aus Gehdu-

Nettes Detail: einer der nachstell- und reparierbaren

im Werk verpresste Wegwerf-
it D:

struktionen gibt.
Aber viele andere, nette De
tails lassen erkennen, wes

Der Toyota LandCruiser HZJ 78 im Vergleich

Toyola HZI 78
4164 5)

b k
oels {Mar i, WSt
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man

reparieren, abschmieren und
spielirei n,mhq:ucn kann.
BT sich, wie relativ

das umchm\ Klingende Wort
.antiquiert* sein kann... Sehr
niitzlich ist ¢in im Luftfilter-
gehiiuse integricrier Z

vorfilter,der den Staub aus der
Ansaugluft fingt, bevor er
den Luftfilter erreicht. Bei
anderen Autos muss man so
e teuer und umsténdlich
nachriisten, bevor man nach

Lenkschubstangenhebel. Dahinter die neu gingefiihrte Schraubenfeder

seteilen  mit gesetzien
Rohrstiicken gebaut, sic sind
wesentlich robuster, weil sie
aus miteinander verschweif-
ten Blechformteilen bestehen
Zudem gelten sie unter Ken-
nern als die vergleichsweise
am einfachsten zu reparie-
renden Achsen, weil schon
wihrend der  Konstruktion
dacht worden war.
e lieBe sich verlin-
ta hat sich also
profunde’ Gedanken dariiber
gemacht, wie man ein gutes
Auto baut. Kein Wunder,
d;

ass Innovationen nicht in
Bereichen  stattfinden,  die
15




das HZJ-Kanzept nicht wei-
terbringen.

un bat man nicht nur die
vordere:
geworfen, sondern ;l\lCJI d
hinteren um 172 Millimeter
verkingert, Beides triigt zur
Schonung des Fahrers bei,
ohne die Zuladung einzu
schriinken. Im Gegenteil: Die
vordere Achslast ist — manch
einer mag sagen trotz der
Schraubenfedern —um 50 Kilo
hosher! Die wegen der hohen
Zuladung sehr steifen Federn
und Stabilisatoren vorn wie
neuerdings auch hinten lassen
dic Verschriinkung auf ma-
gere 168 Millimeter schrump-
fen. Der HZJ 78 ist aber ein
Pisten- kein Trialgerit und
die serienmiBigen Differenzi-
rren vorn und  hinten
n den Mangel an Fahr-

al
gleich

m.rkshuwﬂhghkwlaulI\rmpl
druck locker wieder aus.
Anderungen in den Achs.
bersetzungen, im Verteiler-
getriebe und ein neues Schalt
getricbe mit d Jbersel
zungsverhilltnis:
verktirzen die ¢
seizung des Ersten in der
Reduklion, was die Kriech-
fahigkeit im Gelinde noch
etwas verbessert.

Der Motor zicht den W
durch jeden Dreck, wie
Wasserbiiffel in der Regen-
zeil cinen Pllug durch den
Acker. 130 P§ bei moderaten
3800 min" und 280 Nm bei
20000 min” lesen sich recht
harmlos. Es ist dic Art der
Leistungsabgabe, die dieses
Kraftwerk so attraktiv macht,
Ganz unaufgeregt, leise und
sehr komfortabel, fast seiden-

Pnease und Kosten

{usmege, Deckung):

3, inkl, TH 300.- S8

BEZUGSADRESSEN,
HEHModelle

0inkt M

tiingig perfekt wie man
es sich immer wiinschi, wenn
man in den anderen Autos
sitzl.  Lastwechselgerdusche
und -ruckeln kennt der HZ)
HEI 50 wen
wird der

Die Lenkung arbeitet mit der
gleichen spielerischen Perfe
tion. D

Von aunen smd nur leichte Veranderungen an Kiihlergrill und Blinkern
2u sehen. Beim HZJ zéhien innere Werte mel als gutes Aussehen

Die Abgasricklihrung reicht aus, um den Motor ohne elekironische Ein-
spritzregeluny aul die akluelle Abgasnorm zu bringen

weich liuft der Sechsz
bei jeder Drehzabl, Die Leis-
tung ist per Gaspedal einfach
jederzeit abrufbar, man muss
r!l(-hll'ﬁrr\nspmch\Emﬁmmnq
oder gar L

man_immer schnell gen
reagieren kann und ein G
fiihl dafir behilt, was der
Wagen gerade macht

a5 2 icl aller Be-

beiso vielen Turbotriebwerken
aufder Hutsein. Beispiel Land
Rover Defender TdS: Der
gleich schwere Wagen mit
etwas mehr Drehmoment und
Leistung aus allerdings nur
2,5 Litern Hubraum beschleu:

T -I\\u;nllml\\thkchlél’(szé
he Kasten). Der Verbrauch ist
nicht schmerzhaft; z
zehn und 15 Litern Di;
normalen StraBenbetrieb,
Unbeladen fahrt man - wie bei
Nutzfahrzeugen blich — im
Zweiten an. Kupplung und
Getricbe funktionieren auf
eine fast unheimliche Art so

ungseinrichtungen und der
kriftige Motor vermitteln das
Gefiihl, dass der HZJ nur halb
so schwer ist. Seine gazellen-
artige Leichtfufigheit errei

aller dmeth etwassehr Pick-
up-artiges. Durch die gering
belastele Hinterachse (keine
Tiiren, keine schweren Riick-
biinke) neigt das Heck zu
verfrihtem Ausbrechen. Das
allerdings so kontrollicrbar,
dass es Spali bringl, mit quer-
gestelltem HZJ durch Auto

SROAD 3/2000




bahnavffahrten zu driften und
entweder mit der Lenkung
aderper(_mspedm1Ie\|\\mket
bestimmen. Kein anderer
ndewagen  dieser  Ge-
hisklasse kann das so gut,
bei den meisten stelli sich
Angst statt Lust ein, wenn das
Heck kommt. Aber das nur
nebenbei, denn erstens ist ein
Wasserbiiffel kein Manta und
auBerdem sind Autobahnauf-
fahrten nicht zum Spafhaben
gebaut worden!
Zum Teil geht dieses Fahrver-
halten auch auf das Konto der
Reifen, denender HZJ vom
Hof des Hindlers rollt. Jetzt,
im Winter, sind es vollig ve)
tete Dunlop-Winterreifen, die
weder auf trockener noch auf
nasser Fahrbahn und genaus
wenig auf Schnee oder
irgendeine nennenswerte |
tung vermitteln. Toyota ist
auch hier konsequent: Jeder

méglichst billigen Minimal-
en i 80 R16. Damit
fahrt man dann auf dem
kilrzesten Weg zum Reifen-
handler, ldsst sich beispiels-

35/85er montieren und
dic Behelfspneus gleich ent-
sorgen. In unserem Bei
erhoht sich die Ru:LLnlruhm[
gleich von 210 auf 230 Milli-
meter. Doch Vorsicht, die
Auswahl an Dimensianen ist
o Kleiner geworden,
Toyota die HZJ nun mit
Fiinflochfelgen ausriistet! lm
Toyota-Programm finden si
allerdings  passende rcu:
auch in sechs und sieben

&,

Messwerte

Hichsipeschwingighsit
Toch el

Beschieuniguny

120 b
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Zoll Breif
Gutachten,
Der Fahrkomfort ist wieder
mal relativ, wie bei einem so
spezialisierten Gerit zu er-
warten. Trotz der Schrauben
federn vorn ist der HZJ nicht
komfortabel im  herkomm-
lichen Sinn. Leer und auf der
Strafle spricht die Federung
selten diberhaupt an. Nur die
Linge des HZJ 78 bewahrt
einen vor Dauernicken auf
StraBen. Befibrt man aber
sanz ible Schlaglochpisten mit
Querfugen, wird die Federung
so schluckfreudig, dass kaum
Stofe  durchkommen. Man
schwebt wicim sicbten Himmel
iiber all die Gemeinheiten hin-
weg.die andere Geliindewagen
m Schlingern. Poltern, Durch-
Schlsgeu ki PuESRKEln
bringen wiirden. Damii wir uns
nicht falsch verstehen: Weiche
Gelindefahrwerke sind natiir-
lich an sich etwas Gutes. Aber,
siehe oben, der HZJ ist eine
Pistenmaschine und kein Trial-
gerit. Und da,wo er hingehdr
reicht ihm keiner das Wasser.
Und die anderen Verbesse-
rungen? Die paar optischen
Retuschen bei so einem
Auto kein ma. 12 Volt im
Bordnetz - ja, warum nicht.
Das erspart den Spannungs-
wandler fiir fremde Anhi
und andere Verbraucher.
Wenn Sie also eine robuste
Wasserbiiffelgazelle fir den
Busch oder cine unkaputtbarc
naschine fiir die Strafie
brauchen. der HZ] 78 ist dafiir

jedoch  ohne

SROAD g

Toyata S:lmilmltt! uns einen veritablen Zehnsitzer zur Verligu
man dazu ginen

Wagen des neuen Getriebes steht der Schalthebel anders. Der iiberarbei-
tete Instrumenteneinsalz leuchlel nachts nun blaulich, der Rest grualich...

it es vorn

zeuge aber nicht wegzudenken
Deshalb u selten verlie
henes Prii : Wenn ¢s den
HZJ 78 nicht gibe — man
miisste ihn erfinden!

allemal seinen relativ hohen
Preis werl. Erist dariiber hinaus
cines jener Fahrzeuge, dic ci-
gentlich uavergleichlich sind,
aus der Welt der Geldndefahr-
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